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Sugestao de Pauta da Reuniao:

B Breve apresentacao dos resultados das pesquisas do PLAMUS;
B Exposicao de projetos referentes ao transporte ndao-motorizado;
B Debate sobre as propostas e sugestoes;

B Encaminhamentos da Reuniao.

Teto previsto da reuniao: 20h 30min
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Através das pesquisas, identificou-se, na Regiao Metropolitana de Floriandpolis,
uma utilizacao de veiculos particulares muito acima da média nacional e de outras
regioes brasileiras.

Distribuicao de Viagens na RMF Comparag¢ao com Utilizacao de Veiculo

Particular no Brasil
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A taxa de crescimento de automadveis e de motocicletas &€ muito superior a taxa de
crescimento da populacao nos municipios estudados pelo Plamus

Evolugao da posse de automadveis e de motocicletas

% TAXA DE CRESCIMENTO DE MOTOS E CARROS

o (2010-2014)

7,00
Grupo 1 -

6,00 Florian6polis
Grupo 2 — Séo José,

3,00 Biguacu e Palhoca

4,00 - Grupo 3 - Demais
municipios

3,00 -

2,00 -

1,00 -

0,00 -

GRUPO 1 GRUPO 2 GRUPO 3
ETAXA CRESCPOP HETAXAAUTOS HBETAXAMOTOS

““pLAMUS

FLAND DE MOBLIDASE
CRAAMA WETENTAVES
" AMRDR 1.0 A DI0R

! ®'BNDES gL‘OGIT strategy®& MACHADO - n
4

A TAGAO




Dados de Distribuicao Modal de Viagens

Comparagoes Modais Ndo Motorizados / Transporte Individual Motorizado / Transporte Coletivo
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Dados de Distribuicao Modal de Viagens

Distribuicdes nos modais nao motorizados
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O Tempo de viagem de transporte publico é o dobro do transporte privado

Tempo Médio de Viagens por Modo de Transporte
70,0
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40,0
33,9
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30,0 27,4
23,4

Minutos
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0,0
A Pé Outros Privado Publico Taxi Total

Em 2007 o tempo médio das viagens por modo coletivo em S3o Paulo era de 67 minutos;
31 minutos por modo individual,

16 minutos a pé

26 minutos por bicicleta OPLAMUS
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172.200 veiculos e 24.500 motocicletas cruzam as Pontes llha/Continente por dia.
7.660 veiculos e 1000 motocicletas na Hora Pico da Tarde

Distribuicao Horaria e Divisao Modal

Volume de veiculos equivalente

75% sao automoveis, 13% motocicletas — transportam 11mil pessoas por hora e ocupam 90% da

capacidade da ponte

3% de 6nibus — transportam 10mil pessoas por hora e ocupam 1% da capacidade da ponte

Os 240 6nibus que atravessam a ponte na hora pico tem capacidade para transportar 18 mil pessoas e

poderiam tirar 6200 automoveis da ponte por hora

Pontes
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40% dos que andam a pé colocaram a largura das calgadas como o maior problema
30% o risco de atropelamento

Pesquisa de Imagem — Deslocamentos a pé
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65% dos que andam de bicicleta demandam mais ciclovias
50% sentem-se inseguros
O Relevo nao foi apontado como problema

Pesquisa de Imagem — Deslocamentos de bicicleta
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80% colocaram Tempo de viagem, espera, regularidade e conforto como ruim e regular
70% reclamaram da falta de informagoes e da pontualidade

Pesquisa de Imagem — Deslocamentos por Transporte Publico
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Pesquisa Origem Destino é a principal fonte de informag¢oes do modelo de transportes
Quantidade de Viagens, por modo, horario, motivo, origem e destino

* Foram pesquisados os 13 municipios da Grande Floriandpolis
— Do domicilio: caracteristicas como renda, nUmero de pessoas, relacao entre as pessoas;
— Dos individuos: sexo, idade, grau de instrucao, profissao, ocupacao, renda;

— Da mobilidade: origem e destino das viagens, modos de transporte, motivo de viagem, hora de
inicio e de final de viagem, custo de transporte.

* A amostra de 5.464 domicilios foi distribuida pelas 60 Macrozonas e em 5 classes de renda
— Até 1 salario minimo
— De 1 a 2 saldrios minimos
— De 2 a 5 saldrios minimos
— De 5 a 10 salarios minimos
— Acima de 10 saldrios minimos .

— Determinou-se o minimo de 1 (uma) entrevista por estrato, e de 50 entrevistas por Macrozona

* Os enderecos dos domicilios foram obtidos através da base do Censo 2010 do IBGE. Cerca de
390.000 enderecos foram georreferenciadgs, resultando em 288.000 enderecos validos
PLAMUS T
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Empregos concentrados em Floriandpolis Centro, UFSC e Estreito
Kobrasol e Barreiros se destacam

Distribuicao Espacial da Producao e Atra¢ao de Viagens
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Pesquisas - Deslocamentos

A percepc¢ao dos moradores da regiao se confirma nos numeros: ha uma concen-
tracao de deslocamentos em e para Floriandpolis, notadamente no centro da ilha

Viagens de Sao José, Biguacu e Palhoga a Floriandpolis, por regiao

t o
RNADOR CEUS0 RAMOS

BIGUAGU

ANTONIO CARLOS

DRO DE ALCANTARA

Regiao
I Centro

B Floripa_Continente
B Lagoa

I Norte

] Sul

[] Demais
o 3.3 6.7 10

Kilometers

Fonte: Pesquisa “Origem e Destino - PLAMUS”, Analise Logit e LAMUS
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60% das viagens motivo trabalho sao realizadas de automavel
7 a cada 10 viagens motivo trabalho sao realizadas de automadvel
Implementar medidas que mantenham os atuais usuadrios de bicicleta na bicicleta

Divisao Modal por Motivo de Viagem
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7% das viagens motivo estudo sao feitas de bicicleta
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Pesquisas - Deslocamentos

A maior parte dos deslocamentos ocorre dentro dos proprios municipios, mas cerca
de 10% dos intermunicipais tém destino em Floriandpolis

Distribuicao das viagens no quatro maiores municipios
o

I e e
clguaga 0,2% 0,9% 0,1% 0,8% 5,5%
L 0,2% 3,0% 0,4% 1,5% 9,2%
LEa  0,9% 3,1% 1,1% 54% | 48,6%
ST 0,1% 0,6% 1,3% 14% | 13,1%
S 0,8% 1,5% 5,4% 1,2% 23,5%
W 5,5% 9,5% | 488% | 125% | 23,7%

~0
Fonte: Pesquisa “Origem e Destino - PLAMUS”, Anélise Logit e PLAMUS bt
Strategy&. . PN WETENTAES “ DF s
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Pesquisas - Principais gargalos de mobilidade

Os volumes de veiculos identificados em algumas vias indicam que alguns dos
principais corredores ja apresentam altos niveis de saturacao
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Deslocamentos trabalho e escola tem estrutura bem diferentes

Viagens motivo escola menos concentradas
Linhas de Desejo por Motivo

Principais linhas de desejo - Total de viagens baseados na
residéncia motivo trabalho
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Viagens de motocicleta sao nitidamente maiores na ligagcao continente ilha e no
continente

Linhas de Desejo por modo de viagem

Principais linhas de desejo observadas. Total de Principais.linhas de des.ejo observadas.
viagens em transporte individual Total de viagens motocicleta
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Alocagao das Viagens (Pesquisa Domiciliar de Origem Destino) de bicicleta na hora pico manha
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Alocacgao das Viagens (Pesquisa Domiciliar de Origem Destino) de bicicleta na hora pico tarde
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Pontos de Contagens de Bicicletas. Observa-se que ha maior concentragao de ciclistas onde existe
infraestrutura (Beiramr | Norte, por exemplo). Entretanto em locais como as marginais da BR-101,

extremamente hostis aos cncllstas, ha um numero significativo de cncllstas

] ADORWOS

Infraestrutura Cicloviaria
= Ciclovias Existentes
= em Construgédo ou Projeto
Pontos Contagem Bicicletas
Contagem Bicicletas

500 250 125
0 2.5 5 7.5

Kilometers
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PROPOSTAS PARA O
TRANSPORTE NAO-
MOTORIZADO
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Ruas Completas

Ruas completas sao ruas para
serem utilizadas por todas as
pessoas, independentemente
de suas necessidades ou a
forma como elas se deslocam
pela cidade. Proporcionam
segurancga ao atravessar a rua,
caminhar e pedalar. Mas o foco
nao € apenas no transporte nao
motorizado. Estes espagos sao
projetados para proporcionar
um ambiente agradavel e
atrativo para os pedestres,
ciclistas, motoristas e usuarios
de transporte coletivo.

Dearborn Street, Chicago, EUA.



Usos mistos aliados a reorganiza¢ao do espa¢o urbano para
contemplar todos os usuarios, independente da forma com que
eles se deslocam pela cidade.

BEFORE | AFTER



Ruas Completas

O projeto envolve conhecer e
desenvolver as vias de forma
integral, considerando desde a
sua funcao de trafego de
veiculos ao pavimento utilizado
nas calcadas e o proprio
desenho da via condiciona as
velocidades desenvolvidas para
os veiculos, conforma espacos
para o transito de bicicletas,
proporciona melhores
condicOes de uso do transporte,
permite um deslocamento a pé
mais confortavel, além de criar
areas de convivéncia para as
pessoas.

Albany, Califérnia, EUA.
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O projeto de rede cicloviaria metropolitano levou em conta, como ponto de partida, os projetos
existentes na regiao. Notou-se que todos os projetos privilegiavam a porg¢ao insular. Buscou-se

portanto, dese
conurbada.
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Infraestrutura Cicloviaria
= Ciclovias Existentes
- -~ Ciclovias_projetadas
= em Construgao ou Projeto

Fonte
-~~~ PLAMUS (168)
-~~~ Projeto IPUF (Arq. Vera Licia Gongalves) (63)
- UFSC: Ciclovias Ecoeficientes (15)
ViaCiclo: Bacias cicloviarias (42)
0 5 10 15

Kilometers
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Ciclovias propostas
/ P LU "
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Infraestrutura Cicloviaria
= Ciclovias Existentes
-—--- Ciclovias_projetadas
= em Construgéo ou Projeto

Tipologia

---- Ciclofaixa Bidirecional (83)
- -~ Ciclofaixa Unidirecional (6)
- -~ Ciclovia Bidirecional (179)
- -~ Ciclovia Unidirecional (8)
-~ Ciclovias Unidirecionais (1)
- -~ Compartilhada com faixa exclusiva de 6nibus (2)
~-~- Passeio Compartilhado (2)
- Via Sinalizada (4)

0 5 10 15

Kilometers
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Ciclovias propostas no Distrito Sede
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- Infraestrutura Cicloviaria
A = Ciclovias Existentes
=== Ciclovias_projetadas
= em Construgéo ou Projeto
Tipologia
=== Ciclofaixa Bidirecional (83)
=== Ciclofaixa Unidirecional (6)
=== Ciclovia Bidirecional (179)
=== Ciclovia Unidirecional (8)
- =~ Ciclovias Unidirecionais (1)
-==-. Compartilhada com faixa exclusiva de 6nibus (2)
=== Passeio Compartilhado (2)
-~ Via Sinalizada (4)
0 5 1 1.5
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Ciclovias propostas no Norte da Ilha

0S

Infraestrutura Cicloviaria
= Ciclovias Existentes
=== Ciclovias_projetadas
= em Construgéo ou Projeto
Tipologia
=== Ciclofaixa Bidirecional (83)
=== Ciclofaixa Unidirecional (6)
=== Ciclovia Bidirecional (179)
=== Ciclovia Unidirecional (8)
- =~ Ciclovias Unidirecionais (1)
-==-. Compartilhada com faixa exclusiva de 6nibus (2)
=== Passeio Compartilhado (2)
-~ Via Sinalizada (4)
0 1.5 3 4.5

Kilometers
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Ciclovias propostas no Sul da llha
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Infraestrutura Cicloviaria
= Ciclovias Existentes
=== Ciclovias_projetadas
= em Construgéo ou Projeto
Tipologia

=== Ciclofaixa Bidirecional (83)

=== Ciclofaixa Unidirecional (6)

=== Ciclovia Bidirecional (179)

=== Ciclovia Unidirecional (8)

- =~ Ciclovias Unidirecionais (1)

-==-. Compartilhada com faixa exclusiva de 6nibus (2)

=== Passeio Compartilhado (2)

-~ Via Sinalizada (4)
0 1 2 3

Kilometers
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Ciclovias propostas no continente e S3ao José

na

Infraestrutura Cicloviaria
= Ciclovias Existentes
4 === Ciclovias_projetadas
_+ === em Construgado ou Projeto

Tipologia
=== Ciclofaixa Bidirecional (83)
=== Ciclofaixa Unidirecional (6)
- == Ciclovia Bidirecional (179)
5 : === Ciclovia Unidirecional (8)
A\ 7 /e % ! 2 : 3 3 : - == Ciclovias Unidirecionais (1)
2 E ¢ -==-. Compartilhada com faixa exclusiva de 6nibus (2)

AN
““t N . 7
i"i "\" )}\\ ;>/ 2 i - : : _ i ; : : : —_— Pflss?io ?ompartilhado (2)
|~/ L) ',' )i\ a /. X ) : v ~ - Via Smal‘;zada (42 . s
EEI\“.‘ s | IS 3 Kilometers
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Ciclovias propostas no municipio de Palhoga

Infraestrutura Cicloviaria

| —— Ciclovias Existentes

=== Ciclovias_projetadas

= em Construgado ou Projeto

Tipologia

ofaixa Bidirecional (83)
ofaixa Unidirecional (6)
ovia Bidirecional (179)
ovia Unidirecional (8)

ovias Unidirecionais (1)

—amnC

-==-. Compartilhada com faixa exclusiva de 6nibus (2)

=== Passeio Compartilhado (2)

-~ Via Sinalizada (4)

1.5

Kilometers
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Ciclovias propostas no municipio de Biguagu
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Infraestrutura Cicloviaria
= Ciclovias Existentes
=== Ciclovias_projetadas
= em Construgado ou Projeto

Tipologia

=== Ciclofaixa Bidirecional (83)
=== Ciclofaixa Unidirecional (6)
=== Ciclovia Bidirecional (179)
=== Ciclovia Unidirecional (8)
- =~ Ciclovias Unidirecionais (1)
- ==~ Compartilhada com faixa exclusiva de 6nibus (2)
=== Passeio Compartilhado (2)
-~ Via Sinalizada (4)

0 1 2 3

Kilometers
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Com a adicao de pequenos segmentos de ciclovia (8,24 km), pode-se melhorar
consideravelmente a conexao da rede cicloviaria, possibilitando trajetos ininterruptos de
cerca de 31 km. (Conexao do centro e bacia do Itacorubi com a regidao do Campeche)

Rui Pfyhops
Fra

Beiramar N .i"
f' TR ows ky
# _chulh_al e

Osni A‘ftiga

Via Explegsa Sul

Infraestrutura Cicloviaria
Rede Cicloviaria
—— Existente 54}
e am construgao (1)
e em projeto (4)
Implantagdo
=== Pontos de conectividada
——- Propostas restantes

Aparicio Ramos Cordeiro 7 0 1 2 3
: Tl 1 [ — ]
. ' Kilometers
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Propostas para Conexao entre as Infraestruturas Atuais

Conexao Rod. Admar Gonzaga, Beiramar e
Lauro Linhares
Conexao Av. Madre Benvenuta e Beiramar
(UFSC)

Conexao das ciclovias existentes na Rod.
Admar Gonzaga

Conexao entre Via Expressa Sul e SC 405

Conexao entre Ciclovia Beiramare Via
Expressa Sul

Conexao da Micro-rede do centro de
Floriandpolis

TOTAL

1,35
0,8
2,7

1,86

0,43

8,24

Av. Madre Benvenuta
R. Lauro Linhares e R. Delfino Conti

Rod. Admar Gonzaga

SC 405

Rod. Gov. Gustavo Richard + Tunel
Antonieta de Barros
R. Herman Blumenau + Praga Getulio
Vargas

Ciclofaixa bidirecional

Ciclofaixa bidirecional

Ciclovia bidirecional

Ciclovia bidirecional

Ciclovia bidirecional

Ciclofaixa bidirecional

Via Expressa Sul
Beiramar + Av. da Saudade
COMCAP
Beiramar (area do mangue)

R. Trompowski
Av. Hercilio Luz

SC 405 + Av. Pequeno Principe
UDESC

Av. Madre Benvenuta (fachada Angeloni)

TOTAL

4,42
7,35
1,48

2,5
0,66
1,42
3,89

0,77

0,25
22,74

Rod. Aderbal Ramos da Silva

Av. Jorn. Rubens de Arruda Ramos e Gov.

Irineu Bornhausen

Av. da Saudade + Rod. Admar Gonzaga

Av. Prof. Henrique da Silva Fontes
R. Trompowski
Av. Hercilio Luz

SC 405 e Av. Pequeno Principe

Rod. Admar Gonzaga e Av. Madre
Benvenuta

Av. Madre Benvenuta

LD
PLAMUS ;

Q e e B8 ! s1BNDES

Ciclovia bidirecional
Ciclovia bidirecional

Ciclovia bidirecional
Ciclovia bidirecional
Ciclofaixa unidirecional
Ciclovia no Canteiro Central

Ciclofaixa bidirecional

Ciclovia bidirecional

Ciclofaixa bidirecional
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Proposta de Bicicletas Compartilhadas:
Ampliacao do Projeto Floribike para a area
continental e S3o José.

CURNIE

L2
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Proposta de Bicicletas Compartilhadas:

ffis:
i
i

A Ul

Infraestrutura Cicloviaria
= Ciclovias Existentes
- -~ Ciclovias_projetadas
4@ Proposta Floribike
= em Construgéo ou Projeto
Compartilhamento de Bicicletas
@ Floribike (68)
@ PLAMUS (24)
0 5 1 1.5

Kilometers
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Infraestrutura para estacionamento e guarda das bicicletas

E importante que a legislacdo municipal,
como o codigo de obras, determine que
as edificacOes de uso coletivo,
independente do uso, permitam a
guarda e manutencao das bicicletas,
assim como proporcionem a higiene do
ciclistas com vestiarios e chuveiros.




Infraestrutura para estacionamento e guarda das bicicletas

Opcao segura e automatizada
para o estacionamento de
bicicletas em areas de grande
demanda.



Proposta de Construcao de Bicicletarios com infraestrutura adequada nos principais polos (Terminais de
Integragao, Grandes empreendimentos privados, Campi universitarios, etc)

Infraestrutura Cicloviaria
= Ciclovias Existentes

-—-~-- Ciclovias_projetadas

= em Construgéo ou Projeto

-*- Bicicletarios Propostos
0 2 4 6

Kilometers
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Proposta de priorizagao da Implantagao de Ciclovias:
- Implantacao Imediata (2015) = 14,40 km

1 N
P R
LA

9 2%
L(\j K,.\)"‘m/‘%

A

3
=

Infraestrutura Cicloviaria
= Ciclovias Existentes
- -~ Ciclovias_projetadas
= em Construgéo ou Projeto
Prioridade de Implantagcao
-~ Imediata (2015) (22)
Em 5 anos (2020) (122)
Em 15 anos (2030) (144)
0 3.3 6.7 10

Kilometers
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Proposta de priorizagao da Implantagao de Ciclovias:
- Implantacao Imediata (2015) = 14,40 km
- Em5anos (2020) =14

/

e
/

J

Infraestrutura Cicloviaria
= Ciclovias Existentes
- -~ Ciclovias_projetadas
= em Construgéo ou Projeto
Prioridade de Implantagcao
-~ Imediata (2015) (22)
---.Em 5 anos (2020) (122)
Em 15 anos (2030) (144)
0 3.3 6.7 10

Kilometers
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Proposta de priorizagao da Implantagao de Ciclovias:
- Implantacao Imediata (2015) = 14,40 km

- Em5anos (2020) = 14

- Em15ano ;’/ _ [ )
-TOTAL = ) e implantag Je novas infraestruturas cicloviarias

NOS

Infraestrutura Cicloviaria
= Ciclovias Existentes
- -~ Ciclovias_projetadas
= em Construgéo ou Projeto
Prioridade de Implantagcao
-~ Imediata (2015) (22)
---.Em 5 anos (2020) (122)
---.Em 15 anos (2030) (144)
0 3.3 6.7 10

Kilometers
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Algumas diretrizes para implanta¢ao da infraestrutura cicloviaria

A ciclofaixa € a opcao mais rapida,
segura e de baixo custo para transito de
ciclistas. Algumas ruas néo precisam de
separadores, caso necessario esses
podem ser removidos apos a
conscientizagcdo dos motoristas.

E uma questdo de educacao.
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Algumas diretrizes para implanta¢ao da infraestrutura cicloviaria




Algumas diretrizes para implanta¢ao da infraestrutura cicloviaria




Branco

10

R

33m

Sidewalk

we lane

Diriee lane

Sidevalk

@)
=)
2
o
L S
(a8
)
©
o
Q.
S
Y
X
Ll



Exemplo de Projeto

Av Rio Branco

1t

3m 3m 3m 3m 3m 3 1m 1m
Sidewalk Drive lane Drive lane Drive lane Drive lane Sidewalk

w
=l

-Em vias onde n&o ha espaco para insercéo de ciclovia, € necessario estreitar a
faixa de rolamento para criacao de ciclofaixa.

-Em vias com importancia viaria onde ha uma faixa por sentido e n&do ha como
inserir ciclofaixa, havera o compartilhamento de uso entre veiculos e bicicletas
orientado pelo ‘traffic calming’.



Algumas diretrizes para implanta¢ao da infraestrutura cicloviaria
Compartilhando a calcada

L) _ By T : ~

e _ » g K Em vias onde nao
T . - . s = e, houver possibilidade

' de estreitamento

para criacao de
ciclovia, porém as
calcadas forem
suficientemente
largas, propdem-se
compartilhar o
espaco das
calcadas,
sinalizando o espaco
do ciclista em
relacdo ao pedestre.




Algumas diretrizes para implanta¢ao da infraestrutura cicloviaria
Com estacionamentos




Algumas diretrizes para implanta¢ao da infraestrutura cicloviaria
Com estacionamentos

Francisco Tolentino




Algumas diretrizes para implanta¢ao da infraestrutura cicloviaria
Com estacionamentos

Francisco Tolentino

ll ;l"r-—i r:_c;
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l‘

.3 1.2m | 1.2m

Sidewalk Drive lane Parking lane Sidewalk

-Em vias com estacionamento nos dois lados, transformar um em ciclovia, e usar o
outro para protecao da mesma.
-Em vias de mao unica colocar a faixa externa da ciclofaixa no mesmo sentido do

fluxo da via.



Algumas diretrizes para implanta¢ao da infraestrutura cicloviaria
Com Faixas de Onibus

Porque compartilhar ou néo
ciclovias com 6nibus?

Em locais onde o Onibus transita
em baixa velocidade seria
possivel comparilhar o uso,
porém se um acidente
acontecer, esse pode ser fatal
pelo tamanho do veiculo.




LY 4

Algumas diretrizes para implanta¢ao da infraestrutura cicloviaria
Com Onibus
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Algumas diretrizes para implantacao da infraestrutura cicloviaria
Ciclovias em Rodovias

Fairfax, CA



Algumas diretrizes para implantacao da infraestrutura cicloviaria
Ciclovias em Rodovias

SC407

Ciclovia

bidirecional Ciclovia

(de acordo bidirecional
com as leis (sentido

de transito) Aon & 4 | 4 & " & o convencional)

.. A amva . A . - IR .
— — - - - -
— . .
i
2.5m 2m 3.5m 3.5m .3 3.5m 3.5m 2m 3m
Planting strip Buffer Drive lane Drive lane Drive lane Drive lane Buffer Planting strip

Em rodovias com alta velocidade deve haver a separacéo da ciclofaixa com muros.



Algumas diretrizes para implantacao da infraestrutura cicloviaria
Ciclovias em Rodovias

SAIBA A DIFERENCA

‘ L . b 5 I

2 = & 4 » . 4
s L2 Y v . " =
¥ il L2 g B8 = y
A S » b e ’
N ¢ T Y poril
A 2 » i o
¥ "y

ISSO é PURA MERDA

Ciclovia separada da estrada, com barreira resistente para “Esta dentro das normas” - Paulo Meller, presidente do DEINFRA
impedir que motorizados invadam o espaco em caso de

U
ot

ISSO é uma ciclovia numa estrada

acidentes




Algumas diretrizes para implantacao da infraestrutura cicloviaria
Solugcdes em Cruzamentos

-Prever espaco para ciclistas a frente
dos demais veiculos em semaforos,
para que esses possam fazer as = o
conversoes antes dos demais. PRl g {‘

-Sinalizar a ciclofaixa nas travessias e | W iSEs e & ’«ax:'
cruzamentos, junto das faixas de - =.
pedestres e em continuagao da

ciclovia.




Algumas diretrizes para implantacao da infraestrutura cicloviaria
Solugcdes em Cruzamentos

-Demarcar a continuacao das
ciclofaixas em cruzamentos e
silalizar com placas.

-Onde so for possivel a conversao
de ciclistas colocar balisas para
evitar o uso por veiculos.




Algumas diretrizes para implantacao da infraestrutura cicloviaria
Solugcdes em Cruzamentos

v plMissoula, MT




Algumas diretrizes para implantacao da infraestrutura cicloviaria
Solugcdes em Cruzamentos

O ciclista deve respeitar o
espaco do pedestre.
-Sinalizar as travessias de
pedestre quando passam
pela ciclovia, de modo que
o ciclista dé preferéncia ao
pedestre.

Onde hé& ponto de Onibus, a ciclovia passa
por tras da parada e se eleva ao nivel da
calcada, sendo o ciclista o ‘invasor’ do
espaco do pedestre, e tendo que ter maior
atencao.



O que seria o ideal

Por que néao
podemos ter vias
assim?

As vias da
grande
Floriandpolis sao
pouco largas em
sua grande
maioria, € nao
ha espaco para
manobra. As
calcadas sao
estreitas, e a
prioridade é
dada ao
automovel.



Proposta de Estruturacao da Expansao Urbana

Serao propostos novos Troncais estruturadores, implantados a oeste da BR 101, de
modo a estruturar amplas areas com potencial de desenvolvimento, garantindo
tanto uma ocupagao mais sustentavel quanto a preservacao de areas com

Vias atuais que deveraoter
priorizacéo ao transporte publicos

A
PLAMUS

FLANO DE MOm LIS
CRAAMA WETENTAVEL
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Proposta de Estruturacao da Expansao Urbana

E importante destacar que 0s novos eixos vidrios ndo sdo simples aberturas de vias,
pois propdem um novo sistema de circulacao que privilegia o transporte coletivo e o
nao motorizado, em um esquema chamado ‘trinario’
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Proposta de Estruturacao da Expansao Urbana
E importante destacar que 0s novos eixos vidrios ndo sdo simples aberturas de vias,
pois propdem um novo sistema de circulacao que pr|V|Ieg|a 0 transporte coletivo e o

nao motorizado, efn um esquen;g,chamado e ESI]EI\IO .i

A
PLAMUS

FLANO DE MOm LIS
CRAAMA WETENTAVEL
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Proposta de Estruturacao da Expansao Urbana
Assim, seria adotado modelo de urbanismo contemporaneo em que os veiculos
particulares ficam em segundo plano, e a convivéncia entre as pessoas e a fruicao da

cidade sao valorizadas p cKr deslocamento‘ e, bicicleta e tra ' coletlvo

! ®IBNDES %L@GIT strategy® MACHADOMEVER
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Encaminhamentos da Reuniao

* Revisao das propostas da rede cicloviaria metropolitana;
* Detalhamento de projetos pilotos de vias e cruzamentos;

* Pré-agendamento da proxima reunido. (Sugestao: 22 semana de janeiro 2015)

Q
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Muito obrigado!
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